Restaurierung eines 11CV Commerciale Baujahr 1946 (Hans Juksch)

Obwohl mein 11 cv
Commerciale noch nicht
fertig ist, bin ich
Zum internationalen
Traction Avant Treffen
vom 30. August bis 01.
September 91 in
Interlaken / Schweiz,
mit Teilemarkt, ge-
fahren. Das mit dem
Teilekauf habe ich
(Preise) bleiben las-
sen. Anregungen konnte
ich aber viele mit-
nehmen, Es gab ca. 60
Traction zu sehen, vom
7 CV ilber Cabrios bis
15 CV . Fiir mich als
Traction-Neuling iiber-
waltigend. Der grofite
Teil der Tractions kam
aus der Schweiz. Aber

es waren auch
Fahrzeuge aus Frank-
reich, Belgien, Ita-
lien und - und

Deutschland 2zu sehen.
Von der geringen An-

zahl der deutschen
Teilnehmer, £esehen
habe ich drei (3)
Fahrzeuge, war ich

doch etwas enttauscht.
Vielleicht waren sie

auch gerade ausge=-
fahren. Aber ich bin
trotzdem voll auf

meine Info-Kosten ge-
kommen. Die Schweizer
gaben mir auf meine,
manchmal noch laien-
hafte Fragen, bereit-
willig Antwort. Dafir
machte ich mich, auch
auf diesem Wege,
nochmal bedanken. Zu
me inem 11CV wWAr zZu
sagen, daP fast alles,

wAS man abschrauben
kann, ab ist bzw. noch
abmontiert wird. Bis

Jetzt habe ich alles

alleine gemacht. In-
nenraum, Tiirinnenrah-
men, Schlosser, Fen-
sterheber, Scheiben-
wischer, Wagenheber
usw,, alles entrostet
und gestrichen bzw.
gespritzt. Gute Erfah-
rungen habe ich mit
Fertan und Owatrol
gemacht. Bis mein ller
zum Lackierer kommt,
habe ich noch ein paar
Tage (Monate) Arbeit.
Man darf nur nicht
dauernd daran denken,
was noch alles zu tun
ist. Stiick fur Stick
bearbeiten und sich
iiber das Geleistete
freuen, dann verliert
man( hoffentlich) nicht
den Mut. Wenn ich
wieder mal Zeit habe,
werde ich iber die
Weitergeburt meines
ller berichten.

Hans Luksch
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Es ist vollbracht. Nach 905
Std. in 21 Monaten hat mein
ller wieder das Licht der
Autowelt erblickt. Mein
Erstlingswerk. Er steht
geschniegelt und gebiigelt
auf seinen vier neuen
Sohlen. Die Jungfernfahrt
hat er auch schon hinter
sich. Aber der Reihe nach.
Samstagmittag bin 1ch mit
ihm fertig geworden. Die
letzte Handlung war, den
AuBenspiegel anzuschrauben
und die Armlehmen an der
hinteren Sitzbank anzu-

bringen. Dann sollte
eigentlich die erste,
langersehnte Probefahrt
stattfinden. Aber Frau
Holle machte mit ihrer
iiberraschenden weifen
Pracht dies zunichte. Ich
betete, dafl am n#chsten
Morgen (Sonntag) die

Strallen wieder frei sind.
Dieser Sonntag war namlich
fiir mich und meine Eltern
ein besonderer Tag. Meine
Eltern hatten goldene
Hochzeit und ich wollte sie
mit meinem ller zur Kirche
fahren. Dieses Vorhaben
stand fiir sie aber noch in
den Sternen, weil ich sie
im Glauben liefi, daB ich
bis zur goldemen Hochzeit
den 1ller auf keinen Fall
fertig bekommen wiirde. Ich
selbst hatte bis zuletzt ja
auch nicht mehr daran
geglaubt. Aber dann reichte
die Zeit doch noch. Der
liebe Gott muf mein Gebet
erhort  haben, denn der
Schneefall gEing in der
Nacht zum Sonntag in Regen
iber und am Morgen waren
die StraBen zwar naf@l, aber
schneefrei.




Die Hochzeitsfahrt fand
also ohne Probefahrt und
gleich im Smoking in die
niachste Ortschaft, zu
meinen Eltern statt. Ihr
konnt Euch vielleicht ihre
Gesichter vorstellen, als
ich dann Punkt neun Uhr mit
meinem geschmiickten ller
vor ihrem Haus stand.

Die Fahrt hin wund zurick
klappte, bis auf einen
PlattfuB, wunderbar.

Ich muB dazu sagen, daB ich
noch nie selbst mit einem
ller gefahren bin. Es war
schon ein tolles Gefiihl wie
die Bremsen, Schaltung,
Kupplung und Lenkung
funktionierten.

Zur Restauration wire zu
sagen, daB ich alle Teile,
die moch irgendwie brauch-
bar waren, aufgearbeitet
habe. Sogar fast alle
Schrauben und Scheiben, die
Messingringe (ca. 60 5St.)
vom Tankfilter, alles
entrostet, fein gesaubert,
gestrichen oder lackiert.

Die Innenverkleidungen,
beim Commerciale alles
Kunststoff, gesiubert,

geklebt und wieder wver-
wendet. Ich wollte soviel
original lassen wie irgend
miglich.

Die Hohlraumversiege lung
wurde mit "Mike Sanders
Fett" gemacht. Die Ver-
arbeitung ist mnicht gang
einfach, das Resultat soll
aber in Ordnung sein.

Fir den Unterbodenschutz
wurde eine eigene KRombi-
nation aus Bitumen,
Glaswolle und Owatrol
Farbkriechtl kreiert. Beil
der AuBlenlackierung, wvom
Fachmann, " habe ich die
original franzosischen
Gewichtsangaben (von Hand
aufgemalt) ausgespart und
mit Klarlack "sichern"
lassen. Bei der notwendigen
Ersatzteilbeschaffung gab




es mit einem Hiéndler aus
dem Ruhrgebiet Liefer-
schwierigkeiten. Nach acht
Monaten hatte ich immer
noch nicht alle bestellten
(gangigen) Teile. Aber was
soll's, jetzt freue ich
mich auf meinen fertigen
ller Commerciale und auf
ein paar schone Sommerjahre
mit ihm.

Hans Luksch




