AN den Haken B

genommenm

Motorausbau beim 11 CV

Ob nun der Motor uUber-
holt werden soll oder
ein kupplungsschaden
vorliegt, der Motor
muss raus. Oder auch
nur mal so “"zum Abstau-
ben”, wie unser Dr.
Gunter MUller immer
wieder gerne fest-
stellt. Voraussetzung
fir diese Arbeit ware
eine Garage oder Halle,
die auch eine Mdglich-
keit bietet einen Fla-
schenzug an der Decke
Zu befestigen. Optimal
ist aber ein Werkstatt-

kran. Aufer dem Stan-
dardwerkzeug wie
Schraubenschlissel,

Schraubendreher und
Ratschkasten 1st kein
Spezialwerkzeug erfor-
derlich. Nur Zum
Abschrauben der Kupp-
lungsglocke sollte man
einen SpezZzialschliussel
zur Hand haben, da die-
se Schrauben einen
rechteckigen Kopf
haben. Man kann sich da
auch mit einer Rohr-
Zange helfen aber

danach sind die Schrau-
ben meistens hin. Einen
Motorbock zum Absetzen
des Motors sollte auch

vorhanden sein. Diesen
kann man sich leicht
selbst bauen. Aber dazu
spéater. Sinnvoll ist
auf Jeden Fall, sich
ein paar kleine Kast-
chen oder einen alten
Setzkasten bereitzu-
stellen, um dort die
Schrauben, Muttern wund

sonstigen Kleinteile
abzulegen die beim Aus-
bau anfallen.
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Nach dem Motorausbau bietet sich die Moglich-

keit den Motorraum auf

Als erstes lassen wir
die Kuhlflussigkeit am
Kuhler ab, indem wir an
dem kleinen Hahn einen
passenden Schlauch
befestigen und diesen
in einen Behdlter ste-
cken. Wenn der Motor-
bock aus dem Werkstatt-
handbuch benutzt wird,
ist es sinnvoll, das
Getriebedl ebenfalls
abzulassen, da dieses,
bedingt durch die
extreme Schraglage der
Motor-Getriebeeinheit

die Kupplung ruinieren
kann., Sollen Arbeiten
am Motor durchgefihrt
werden, dann natdrilich
auch das 01 dort ablas-
sen. AuBerdem sollte
man die Wasserablas-
schraube am Motorblock
offnen. In den meisten
Fallen ist dieser
Ablass Jjedoch ver-
stopft. Mit einem
Schraubenzieher kann
man auch dieses Problem
lsen. Wenn man die
folgenden Arbeiten zu
Iweit durchfuhrt,

Yordermann

hangt — ne ausbauen.

Zu bringen.

der Motor nach ca.
einer Stunde am Haken.
Als erstes mussen die
Haubenaufsteller geldst

werden. Danach werden
die beiden Haubenband-
schrauben gelost  und
die Haube kann abgeho-
ben werden. Nach dem
Entfernen des Kuhler-
grilles werden die

Kihlschliduche entfernt.
Der Kihler 1st aufer am
Grill noch von unten
durch zwe’ Muttern an
der Traverse befestigt.
NMun wird die Batterie
abgeklemmt (Minuspcl
als erster!) und aus
dem Kasten gehoben. Der
Batteriekasten folgt.
Auf der linken Motor-
seite entfernen wir die
Kabel zwischen Vertei-
ler und ZlUndspule. Dann
den Zug 2zur Ziundver-
stellung. Auf der rech-
ten Seite die Kabel wvon
Anlasser wund Lichtma-
schine, Am Anlasser 1ist
auch der Bowdenzug zZu
entfernen., Lichtmaschi-
Am besten,



man beschriftet
alle Zige. Kabel und
Anschllusse, damit es
spater keine unangeneh-
men Uberraschungen
gibt. Nach dem Entfer-
nen des Luftfilters
165t man den Chokezug
und das Gasgestiange.
Cann die dreil Muttern
am Auspuffkrimmer ent-
fernen und mittels
eines Schraubenziehers
das Auspuffrohr vom
Krummer wegdriucken., Nun
wieder Zur anderen
Motorseite. Mach dem
Entfernen kleinen
Muttern am Schaltge-
stange 1St es 1n  agen
ymeisten Fallen né&tig,
einen kleinen Abzieher
anzusetzen, da die
Gelenke des Gestanges
auf einem Konus sitzen.
Auch leichte (1) Ham-
merschldge wirken oft
Wunder. Jetzt wird das
Kupplungsseil vorne an
der Kupplungsglocke
ausgehangt, indem der
Bolzen, der durch den
Hebel geht ent.fernt
wird. Die Benzinieitung
an Eingang Pumpe l&sen
und mittels einer
Schraube die man 1n den
Schlauch steckt, ver-—
schlireBen. Nun sollte
nan die acht Muttern
der Antriebswellen am
Getriebeflansch entfer-
nen. Hupen entfernen
und den Tachoantrieb am
Getriebe entfernen.
Danach die vier Schrau-
ben Zwischen Kuhlertra-
verse unag Getriebe
l6sen. Das Getriebe
setzt sich jJetzt lang-
sam auf den Support der

sich

der

Vvorderachse und die
Traverse kann komplett
abgebaut werden. Als
letzte, aber wichtigste
Arbeit, entfernen wir
die Haltestange des

" Auspuffs

' de,

an der Kupp-
lungsglocke. Da sollen
schon die dollsten
Dinger passiert sein.
Nachdem wir uns uber-=
zeugt haben, dapR wirk-

1ich alles gelbst wur-

was einem Motoraus-
bau hinderlich sein
kann, legen wir eine

Kette um die Wasserpum-
pe und sichern sie mit
einer Schraube. Jetzt
kann man alles an den
Haken nehmen. Arbeitet
man mit einem Flaschen-
Zug der an der Decke
befestigt ist, hat man
das Prcoblem, daB man

das Auto nach dem Heben
des Motors
wegschieben

nach hinten
muid. Dann

Ein Gabelstapler eignet
qut, einen Motor heraus

Der Motorbock

Der Reparaturhand-
buch beschriebene
Motorbock hat den Nach-
teil, dal er aus T-
Eisen besteht und des-
halb verschweiflt werden
muB. Da nicht Jeder

im

Laufkatze
_ Aber wWer
diese Mog-
Die elegan-
tere Losung 15t natur-
lich ein hydraulischer
werkstattkran, den es
fiir den Hobbyschrauber
schon ab 500.-DM gibt.
Aber ein Gabelstapler
tut es auch zur Not.
Als erstes hebt man den
Motor wieder etwas an,
damit man leichter die
Antriebswellien durch
Zurseiteriucken herun=-
terschieben kann. Jetzt
braucht man nur noch
alles herauszuheben und
in den bereitstehenden
Motorbock abzusetzen.

wéire eine
angebracht.
hat schon
lichkeiten.

sich ebenfalls sehr
Zu heben.

diese Moglichkeit hat,
kann man sich mit einer

Ausgabe aus Holz hel-
fen. Unter der Beibe-
haltung der Innenma@e
habe 1ch mir solch
einen Bock aus 25mm
Massivholz, ein paar
Eisenwinkeln und Lenk-



rollen selbst gebaut.
Auf diesem Bock ist es
zum Beispiel ohne wei-
teres moglich, das
Getriebe abzuflanschen
und z.B. eine Kupp-
lungsreparatur durchzu-
fihren. Dazu
man die Kette des Fla-
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4 Lenkrollen
div. Eisenwinkel

schraubt

die
des

schenzuges an
Aufhéngelaschen

Getriebes und spannt
sie Teicht. Dann
beginnt man unten(!),
wechselnd von links
nach rechts mit dem
Losen der Schrauben
Zwischen Motorblock und

Kupplungsglocke.
oberen
einen
sollten

Die
Schrauben haben

Vierkantkopf und
auch nur mit
dem Spezialschlussel
gelost werden. Das
Getriebe kann nach vor-
ne weggezogen werden,

@ Lenkrollen @
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Der Motordrehstander T original Motortrdger len aufgeschweiBt. An
wurden entfernt und der Flanschseite des
Um alle Arbeiten an durch Eigenkonstruktio- Motors, wo normalerwei-

einem Motor ausfiuhren nen mit Rundeisen se das Getriebe sitzt,
zu kénnen., habe ich mir ~ ersetzt, damit man den +ist ein Vierkanteisen
noch eilnen MotgrdrEﬂ— Motor auch drehen kann. mit Griffen ange-
stand gebaut. S habe pDann kam der Eisenkdfig schraubt. Dieses Eisen

ich die Méglichkeit aus 30er Vierkantrohr muB auch immer auf dem

innerhalb weniger an die Reihe. Unten K&fig gesichert werden,
Sekunden., von Arbeiten wurden eine Eisenplatte da sich beim Abnehmen
am Zylinderkopf auf eingeschweiBt und das des Zylinderkopfes oder
Arbeiten an der Kurbel- ganze Gestell mit Lenk- 2z.B. des Schwungrades
welle zu wechseln, Dazu ragllen versehen. Als blitzschnell der
war @s notwendi1q, den Lagerbdcke fir die Tra- Schwerpunkt des Motor
gerauen Schwerpunkt des gerohre wurden Flansch- #&ndert und dieser
Motors 2u finden. Dle ejisen von Auspuffschel- umschlagen kann.

Beguemes Arbeilten an der kurbelwelle Der Motor wird um 180 gedreht
Mctordrehstander

Mater1a‘| + A0mm Vierkanteirsen
4 Lenkrollen 250 kg Tragkraft, 2 davon gebremst
Zmm Alublech fur Boden 8
2 AuspuffschellenFlansche
div. Winkelhaken fur Sicherung
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Anstelle der original
Motortrager werden die
Rohrtrager angeschraubt
die den Motor genau am
Mittelpunkt halten und
s0o ein leichtes Drehen
ermdglichen. Rechts im
Bild die drehbaren
Sicherungswinkel.

Sicherungswinke]
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