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Der wassergekiihite OLDTIMERMOTOR
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Es wird vorausge-
setzt, dass alle An-
schiisse trocken
und alle Kihl-
schlauche in Ord-
nung sind.- Hier
soll versucht wer-
den, generelle Hitzeprobleme zu erkennen, um sie
moglichst zu beseitigen.

Die Autos ab 1948 bis heute und manche Autos
vor dem zweiten Weltkrieg besitzen einen Warme-
regler, auch Thermosiat genannt. Nee, nee, es ist
nicht das Ding am oder unterm Armaturenbrett,
was die Temperatur anzeigt - es ist das Ding, wel-
ches die Temperatur regeln soll und zwar so, dass
der Motor seinen besten Wirkungsgrad erzielt!
Das ist genau die Temperatur, bei der der Motor
am besten lauft und am wenigsten verbraucht. So
um die B0"Celsius bzw. 180" Fahrenheit - das hat
sich bei alten und ganz alten Motoren ergeben.
Heute freilich werden nicht selten fiir moderne Mo-
toren Temperaturen um 105°C bis 120°C als ideal
angesehen. Sie merken allerdings davon nichts,
denn ihr Temperaturanzeiger im oder am Armatu-
renbrett zeigl brav 80°C oder der Zeiger befindet
sich in der Mitte des griinen Anzeigefeldes - alles
okay signalisierend!

In den 20er Jahren und vor dem ersten Welt-
krieg, kannte man kaum die Temperaturregelung
mittels Thermostaten. Da erwarmte sich das Was-
ser langsam und stieg damit auf und begab sich in
den Wasserkuhler, erkaltete dort mehr oder min-
der und lief dann unten wieder in den Motorblock,
meist ohne Wasserpumpenunterstutzung, einfach
den MNaturgesetzen gehorchend. Thermo-Siphon-
Kihlung nannte man das.

Spater wurde der Wasserumlauf durch eine
Wasserpumpe verstarki oder in Schwung ge-
bracht. Das alles war ein Kompromiss. Im Winter
z.B. musste man als Frostschutz Alkohol einfiillen
und den Kihler mit Abdeckungen versehen. Diese
Abdeckungen oder auch Klhlerschutzmasken ge-
nannt, wurden noch bis in die 50er-Jahre beibe-
halten, meist weil die Wirkung der thermostati-
schen Temperaturregelung noch nicht einwandfrei
funktionierte.

Es hat in den Endzwanzigern und 30er-Jahren
verschiedene Versuche gegeben, das Problem in
den Griff zu bekommen. Bei Rolls Royce und Bu-
gatti z.B. verwendete man Lamellen oder Klappen-
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rost-Jalousien, die thermostatisch auf oder zu
oder aber eben teilweise auf- oder zugemacht
wurden. Diese waren sichtbar vor dem Kihler
oder weniger sichtbar hinter dem Kilhler montiert.

In den 30er- bis in die spaten 50er-Jahre gab es
auch manuell gesteverte Jalousien, die von dem
Fahrzeug-lnneren aus vom Fahrer betatigt wur-
den. Sie sefzten meist die Kenntnis der Strecke
voraus, denn durch die Tragheit oder geringere
Flexibilitat der Kihisysteme dauerte es ziemlich
lange, bis die gewinschie Temperatur sich ein-
stellte. So konnte es z.B. passieren, dass bei
Nichtkennen der Strecke plotziich ein Berg auf-
tauchte, den es zu meistern galt. War nun die Tem-
peratur schon bei 80°C am FuBe des Berges, so
konnte der Motor, nach Bewaltigung der letzten
Steigungen, auch mal kochen. Es galt als beson-
deres Konnen, solche Temperaturen zu vermei-
den, und das war manchmal fiir die Lebensdauer
des Motors ausschlaggebend. Alte LKW-Fahrer
wissen ein Lied davon zu singen! Ein Krupp Titan,
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jener damals aus zwei aneinander gekoppelten
Biffelmotoren gebaute Motor, gab nur dann seine
ungewdhnliche Leistung ab, wenn man ihn mittels
manuell betatigter Jalousie auf korrekter Tempera-
tur hielt.

Die Entwickiung der Thermostate oder Kihl-
wassertemperatur-Regler nahm nun ihren Lauf.
Zundchst verwendete man alkoholgefilite Tempe-
ratur-Regler. Man schlug zwei Fliegen mit einer
Klappe dabei. Erstens gefriert Alkohol nicht und
zweitens siedet Alkohol schon bei 80°C, genau je-
ner Zeitpunkt, der die ideale Betriebstemperatur
fiir den Motor darstelit. Diese

Thermostate arbeiten sehr weich und offnen
und schlieBen mit einer gewissen Tragheit. Sie
sind ideal fir alle Motoren bis 1858/59.

Da die Anzahl und Anordnung der Zylinderkopf-
schrauben wegen der geringen Verdichtung der
Motoren meist geringer war als heute dblich, ist
die Verwendung von alkoholgefiliten Warmereg-
lemn {auch Wellrohr-Thermostat genannt) auch aus
diesem Grunde ideal, entsteht doch durch das
weiche Offnen und SchiieBen des Alkohol-Ther-
mostates kein hoher Druck auf den Zylinderkopl

Autgabe:

und den Motorblock. Vor allem aber wird die Zylin-
derkopfdichtung geschont.

Kommen wir nun zu den heute verwendeten
wachsgefuliten Warmereglern. Diese offinen ziem-
lich abrupt und schiieBen auch so.

Wie das funktioniert, konnen Sie einmal selbsl
erproben. Kochen Sie Wasser, am besten und
zunftigsten in einer alten ausgedienten Radkappe
oder auch Raddeckel genannt und werfen Sie ein
alkohol- und ein wachsgefiilltes Thermostat hin-
gin, so etwa bei 50°C, dann kochen bis 80°C oder
mehr, und Sie werden sehen, was sich tut.

Welches Thermostat oder welcher Warmeregler
fur Ihr Fahrzeug geeignet ist, ersehen Sie aus Ih-
rem Ersatzteilekatalog oder erfahren es von lhrem
Typreferenten im Marken-Club.

Wenn Sie nun kein alkoholgefiilites Thermo-
stat bekommen konnen, so kGnnen Sie ein
Wachsthermostat verwenden und auf lhre Be-
durfnisse umristen, indem Sie ein mehr oder
weniger groBes Loch in dem zu dffnenden Teil
des Warmereglers bohren. Die vorgeschriebene
Temperatur muss auf jeden Fall erreicht und ge-
halten werden.

| Der Thermostal 5ol zwei Regeliuniktionen ausfihren. Eine zwischen Maltor und Kithler, die zweite zwischen Motor und Wasserpumpe.

Diese beiden soflen zudem Synchron gekoppell sein.
Arbaitsweisa:

Solange der Molor seine Betriebstemperalur noch nicht erreicht hal, spert der Thermastat den Durchfluss zwischen Motor und Kihler ab,
Iasst jedoch die Umgehungs- oder auch Bypass-Leitung offen, durch die Wasser zur Wasserpumpe und von dort wieder furuck zum
Motor fiedt. Ist die Betriabstemperatur erreichi, 6Mnet der Thermostat den reguiiren Molor-Kishler-Kreislauf und schiiefit zugleich die

Bypass-Ledung
Varfed:

Die Motorkihlung, die nach erreichen der Betriebstemperalur einsedzen soll, ist wirkungsvoller, wann das

gesamte Kohiwasser den Weg Gber den Kdhler nimmt.
Basonderhed

Auch Wahler-Thermostate mit gestevertermn Bypass gibl es sowohl als Wachs- wie auch

als Wallrohr-Thermostate
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Bis in die 50er Jahre gab es so genannte Som-
mer- und Winterwarmeregler. Aber im Winter fah-
ren ja nur wenige mit dem Oldtimer.

Versuchen Sie niemals schlauer zu sein, als der
damalige Konstrukteur des Motors.

Achtung! Es gibt auch verschiedene Systeme.
So hat der Konstrukteur den Warmeregler meist
im Ricklauf vom Zylinderkopf oder Block zum
Kihler hin angeordnet, also an der hochsten Stel-
le. Das hat den Vorteil, dass die gewlnschte Tem-
peratur sehr schnell erreicht wird, hat aber bei kal-
ter Jahreszeit auch den Nachteil, dass das erhitz-
te Wasser, was ja vom Thermostat am Eintritt in
den Kiihler gehindert wird, beim Offnen desselben
schockartig auf das kalte Wasser im Kihler trifft
und das unten im Kihler befindliche kalte Wasser
in den unteren Teil des Motorblocks driickt. wo es
im Extremtall einen Wasserschlag geben kann. Bei
Motorblocken aus Aluminium kann das den Tod
des Motors bedeuten. Es gab in den 60er Jahren
einen Alu-Motor einer der bedeutendsten Autoher-
steller, der regelmaBig so kaputigefahren wurde.
Er wurde nur kurz hergestellt und danach wieder
durch einen Gussblock ersetzt.

Bei den Ford-Motoren z.B. ging man das Pro-
blem anders an und platzierte den Warmeregler
im Ricklauf vom Kiihler zum Motor. So ist der Kih-
ler vorgewdrmt und beim Offnen des Thermosta-

tes fliedt nicht kaltes sondern erwarmtes Wasser in
den unteren Teil des Motorblocks. Der Nachteil ist,
dass das Emeichen der Betriebstemperatur langer
davert und die Kihlkapazitat des Kihlers durch
groBere Dimensionierung des Kihlernetzes wie-
der hergestellt werden muss.

Es gibt auch Systeme, wo zunachst der Umlauf
des Kihlwassers am Kihler vorbei im motoreige-
nen Bereich gehalten wird und beim Erwérmen
des Kihlwassers der Kihler beschickt und der in-
terne Umlauf im Motor unterbrochen wird. Das ist
der Idealfall. So kann ein alkoholgesteuertes Ther-
mostat durch ein wachsgesteuertes Thermostat
ersetzt werden, ohne irgendwelche technischen
Machteile.

Da diese Zwei-Wege-Warme-Regler einfach in
den oberen Kihischlauch gesetzt werden, ist die
Montage relativ einfach, wenn man einmal davon
absieht, dass im Ricklauf ein T-Stiick angefertigt
werden muss und fir Originalitats-Fanatiker ist an-
zumerken, dass beim Offnen der Motorhaube der
Warmeregler sichtbar ins Auge sticht.

Willy Krieg

Dieser Bavicht isf erschienan in den DAVC-
Clubmitteilungen 1.11. Vielen Dank fir die Freigabe.

Skizze zum Bypass-System fur einen
Heizungseinbau

Der Bypass-Thermostat bietet sich hervorra-
gend fir eine Umristung beim 11er auf eine

Bypass-Thermostat >§

Warmwasserheizung an. Diese Heizung gibt es

noch auf Teileméarkten und sie lasst sich pro-
blemios in einen 11er einbauen.

Der angezapfte Bypass-Umiauf liefert nach
wenigen Metern Fahrstrecke Warmwasser flr
z.B. eine Boschkugel. Die Anzapfung muss vor
dem Bypass-Thermostaten liegen. Die Wasser-

leitungen soilten an der rechten Motorseite ver-
legt und durchs Brandschott gefihrt werden.
Hier ist Platz dafir und man verbaut sich nicht
den Platz fir Wartungsarbeiten auf der linken
Motorseite (Kerzen, Schaltgestange. usw)

Die Kugel solite im Fahrzeug so eingebaut werden, dass ei-
ne Wartung des hinteren Motorlagers maglich ist.

Der Bypass muss immer installiert werden, siehe vorstehen-
den Bericht von Herrn Krieg (Teil 1+2)!

Der 11er hat normalerweise eine Pumpenunierstiitzie Um-
laufkihlung, d.h. es darf keine Querschnitts-Reduzierung der
Kihlwasserschlauche eingebaut werden. Das ware fatal bei
Hochsommer-Temperaturen. Den Bypass kann man bei Be-
darf verkleinemn. Hier ist nur freier Durchfluss fir einen kleinen
Wasserumlauf zu garantieren!
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Bei meinem Wagen ist kein Bypass installiert, die Heizung
hangt also am normalen Kdhisystem. Das ist nicht zu empfeh-
len! Die Heizwirkung ist gering. Zuerst hatte ich einen
Schlauchthermostat im oberen Kilthischlauch, der lieB aber bei
Sommertemperaturen zu wenig Wasser durch — Es kochte
der Motor!

Ulrich Arbedtlang
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