Technik

was ich eigentlich wollte !

Kahelbaum selbst gestrickt '

oder - was alles noch so am Baum héngt - Elektrisches und Mechanisches

unten
Sicherungskasten im
Motorraum mil abge-
sdglem Windschutz-
schaibenabiayf,

der ohne Funktion -
varstopit ist

rechis:

Auszug aus der Liste
mit Kabediangen,
Farben und

Varbindungen.
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Im Laufe der Restaurierung meines 11 CV BL hat-
te ich mir schon lange dberlegt, ob ich auf 12 Volt
umsteige, da ich gesehen habe, welche Lichtaus-
beute bei 6 Volt in der MNacht herauskommt,
wenn's dazu noch regnet und der Scheibenwi-
scher seine mOden Bahnen Gber die Windschutz-
scheibe zieht, war fur mich nur noch eine Frage,
kauf ich mir mehr Kerzen, die dann an die StoB-
stange montiert werden, oder setze ich die Elekirik
gleich auf 12 Volt auf. OK - liebe Tractionisten, ich
Uberireibe - und so schlimm ist es wohl auch nicht.
Trotzdem, mein Entschluss stand fest. Umstieg
und Einstieg in die 12 Volt Liga. Uber den Umstieg
auf 12 Volt ist ja schon einiges geschrieben wor-
den, das will ich nicht wiederholen, doch ist mir
wichtig, was sich so um den Baum und die Kabel
bewegt.

Also frisch ans Werk, kann ja nicht so schwer
sein. Also zuerst mal den alten Kabelbaum aus den
verstaubten Kisten gekramt. War schon wieder ei-
ne Zeit her, als ich den Baum samt Kabeln gefailt
hatte - so an die 7 Jahre sind es wohl her. Aber - s0
Eins zu Eins funktioniert es nicht - 6 Volt bendligte
noch keine Sicherungen - jetzt bei 12 Volt muss ich
was tun. Also alten Sicherungskasten in Muhidorf
auf der QOldtimer Messe gekauft - 9 Sicherungen
soliten reichen. Wohin mit den Sicherungen, im In-
nenbereich unter dem Armaturenbrett verstauen?
Aber halt, hatte ich nicht vor einigen Jahren Erfah-
rungen mit Sicherungen unter dem Armaturenbrett
gemacht? Ja natlrlich, Sitz nach hinten, auf den
FuBboden gelegt, die Beine ein wenig angewinkelt,
die Lampe zwischen den Zdhnen und schon
kommst du hin an die Sicherungen, Sicherung
ausgetauscht, gleich das eigene Rickrat dazu,
und schon ist die Arbeit eredigt. Nein, so nicht. al-
so geeigneten Platz im Motorraum gesucht und ne-
ben der Zundspule platziert.

Hoppla, was ist denn das fir ein Rohrchen - ah,
nur der Ablauf von der Windschutzscheibe, der
Sagezahn frisst sich ins Metall und schon passt
es. So aber nun weiter mit dem Kabelbaum. Da
stellen sich plbtzlich ganz andere Fragen wie wel-
che Verbraucher abgesichert sein massen und wie
und welche Verbraucher zusammengefasst und
abgesichert werden. Na ja der alte Schaltplan gibt
da nichts her. In einem der ,Jetzt helfe ich mir
selbst'-Hefte der alten Mihlen, die ich gefahren
habe, ist einiges hervorgegangen. Fix den Kolle-
gen der Kupferwurm-innung gefragt und schon
habe ich die Belegung der Sicherungen.

Jetzt aber die Kabel ausgemessen. Hinter der
Ricksitzbank auf Hohe der Hutablage den 5-fach
Verteiler platziert, im Motorraum die 10-fach Vertei-
lung platziert - das soll der Stamm des Baumes
werden. Eine Kabellange nach der anderen ge-
messen und alles schon zusammen in einer Excel-
Tabelle zusammengefasst. Alles schon geordnet
wie - vom 5er zum 10er, 10er zur Sicherung, Ser
hinten zum Bremsschaiter usw. Und schon kommt
die erste Frage: Wieso gehen zum Tank zwei Ka-
bel? Ah, ja, ist doch kiar, der Tankgeber ist mil ei-
nem Potentiometer ausgestattet, deren Stellung
sich an der Tankanzeige widerspiegelt. OK, das ist
also geklart. Nun stellte sich die Frage an welchen
Farben die Elektronen entlang sausen sollen.
Auch da half mir ein Kollege aus einem allgemei-
nen Oldtimerciub in Bad Aibling, der selbst eine
Werkstatt mit Kfz-Elektrik betreibl. Wieder zurlick
an die Tabellen, Farben eingetragen, zusammen-
gesetzt und schon waren an die 100 Meter der ver-
schiedenen Kabel notwendig.
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.. einen Kabelbaum selbst anfertigen

Technik

An den Armaturen alles im Lot. Hm - wie geht
das mit der elektrischen Uhr, Tankanzeige und
Scheibenwischer weiter? Der Scheibenwischer
lauft einwandfrei und auch die Tankanzeige mit
dem Poli funktionieren auf 6 V. Also auf die Vete-
ran 2/2009 zurickgegriffen, da hat Herr Zell aus
Stutigart seinen Wandler dargestelit. Den hab ich
dann auch nachgebaut und super - alles funktio-
niert. Der Kihlkorper ist etwas groler geworden,
aber nachdem alles unter dem Armaturenbrett ver-
schwindet, ist das auch kein Problem.

Es kommen noch so Sonderwlnsche dazu, klar
will ich auch was sehen, wenn's mal Nebel hat,
und ich will was sehen, wenn ich rickwérs fahre.
Diese Kabel also dazu - rein in die Excel-Liste -
passt. Schaiter fir die Nebelleuchten, passt - mein
Kollege meinte .Da nimmst aber auch ein Rala da-
fir*. Hm Rala - wie, wozu denn? Damit nicht der
gesamie Schaltstrom am Schalter direkt anliegt
nehmen wir @in Reld, - ah ein Relais - klar. Passt.

Ein-Aus-Schalter fir den Rickwartsscheinwer-

ﬁh&r halt.. nix einfach Schalter, der Scheinwerfer

darf nur brennen, wenn sich der Wagen rickwarts
bewegt. Also - wie sieht's aus - beim 11 CV wohl
nicht vorgesehen - mein Kollege wieder .Nimm
doch einen Tachowellenschalter - also einen
Schalter, der zwischen Tachoanschiuss und Ta-
chowelle als Zwischenglied eingeschraubt wird".
Manche deutschen Fahrzeuge hatten so etwas
wurde mir versichert aber der Anschluss am 11 CV
ist um etliches kleiner als das, was so damals in
den verschiedenen Fahrzeugen verbaut wurde.
JHaben wir nicht - nicht in der GewindegroBe -
schon lange nicht mehr...” waren so die Antworten
aul meine Frage nach der Verfugbarkeit eines ge-
gigneten Tachowellenschalters. Etwas Fertiges
gibt es nicht, muss ich mir auch das selbst bauen.
Da der Ruckfahrscheinwerfer nur leuchten soll,
wenn der Rickwirtsgang eingelegt ist, muss es
gine Stellung am gesamten Ganghebelwerk ge-
ben, die genau das anzeigt, eindeutig ist und
lsicht mit einem Schalter versehen werden kann.
Da sind zuerst mal die Hebel und Verbindungen

zum Getriebe - Fehlanzeige - da l&sst sich nichts
50 gut platzieren. Dann muss eben am Schaltka-
sten was gemacht werden. Meine Lésung sieht al-
s0 s0 aus. Die Schaltgabel wird nach rechts oben
gezogen, damit wird links unten am Schaltkasten
eine Schaltnase(sicherlich nicht der richtige Aus-
druck dafGr, aber ich nenne es halt so) nach unten
gedriickt, ein wenig uber die Begrenzung des
Schaltkastens heraus. Das will ich mir zunutze ma-
chen - und, heureka, der Rickwartsscheinwerfer
leuchtet.

Eigentlich wollt ich doch einen Kabelbaum
stricken, aber wie ich so sehe, ist doch noch eini-
ges andere zu berucksichtigen. Nun zu den ande-
ren Schaltern. Der Blinkerschalter ist beim 11 CV
meiner Meinung nach nicht so ideal gesetzt und
wird ersetzt. Ich fahre schon ein paar Jahre mit
Autos herum, und meistens war der Blinkerschal-
ter an der Lenksaule beim Lenkrad - mach ich hier
auch.

So - also alle Kabel verlegt, die Kabelschuhe an-
gebracht. Der Test mit einer alten kleinen 12 Vol
Trakiorbatterie ergab keine Unstimmigkeiten. Also
alle Kabel wieder raus und jetzt schon umwickeln
und wieder einbauen

Wandler 12 aul 5 Vol
gemadl Beschrelbung
VETERAN 2/2009

Schalter for den
Rickfatwscheinrwerfer

e

Blinkerschalter
erselzl Minuterie
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... aber das kann noch kommen !

Technik

12 Vol Schaltplan

filr den 11CV

Einen Schaltplan hatte ich mir mehrmals ge- Insgesamt sind ca. 4 Monate vergangen von der
zeichnet. Eigentlich immer wieder neu, wenn An-  ersten Idee den Kabelbaum selbst zu machen, bis
derungen z.B. an der Sicherungsbelegung etc. zu  er tatsachlich fertig war. Wie viele Stunden waren es
machen waren. Als Dokumentation hatte das  tatsachlich? WeiB ich nicht, ist auch nicht so wich-
durchaus gereicht. Aber ich hab mir gedacht, den  tig, denn es hat SpaB gemacht und ich hab einiges
Schaltplan machst du jetzt elektronisch, den kann ~ Neues dazugelernt. Ja - es stimmt - es ging nicht
ich jederzeit ausdrucken, andemn oder mal nach-  viel um die Verlegung der Kabel, sondern vielmehr
sehen, wo welches Kabel in welcher Farbe hingeht  um das .drum herum®, um die Schalter, die Ver-
ohne lang in den Papieren zu wélzen. Schaltplan-  braucher, die Sicherungen und die kleinen Neben-
Software gibt es einiges. Die Wahl fiel nun auf  tatigkeiten - im Endefiekt ging es darum, die Verbin-
TinyCAD, hier habe ich mir zuerst eine Bibliothek dung der einzelnen Verbraucher und Schaltelemen-
mit den Symbolen der KFZ-Elektrik aufgebaut und  te zu bewerkstelligen und keine Kurzschilsse zu er-
dann den Schaltplan konstruiert. OK - war einiges  zeugen - also doch um den Kabelbaum. Fazit: Es
an Aufwand - wie so eine Restaurierung ein Hob-  gibt fertige Kabelbdume zu kaufen, aber die Er-
by ist, war es auch die Erstellung des Schaltplans.  kenninisse, das neu Dazugelemte hat sich rentiert,
Damit alle Kabel auch passen und ich keine  ewil. nicht vom Zeitaufwand, nicht monetar - doch

Uberraschungen beim Zusammenbau aller Teile  eines ist klar: Sollte ich eine weitere Restaurierung
meines Traction erlebe, habe ich natirlich alle Kot-  durchfiihren, dann wird auf jeden Fall der _Kabel-
fligel angeschraubt, die Heckklappe eingebaut  baum selbst gestrickt".
und alle Schalter und Verbraucher so platziert wie
diese auch im Endzustand sein sollen. Text und Fotos: Joachim Gawlina
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