Probleme der Fahrzeugreinigung mit Hochdruckreinigungsgerédten

Wohl jeder, der zum ersten Mal einen Citroen Traction Awant aus Frankreich nach Hause gefah-
ren hat und am nidchsten Tag gliicklich vor seinem Besitz steht, wird versuchen ihn zu reinigen.
Innen und aussen und hauptsachlich auch den Motorraum, in dem sich idber Jahrzehnte 01 und
StraBenschmutz zu einer undurchdringlichen 5Schicht auf Motorraum, Motor, Antriebswellen, vor-
derer Aufhiingung und allen anderen Aggregaten abgelagert hat.

50 ist es auch mir gegangen. Und der erste Weg filhrt dann zu einer Tankstelle mit Selbstbe-
dienungs-Hochdruckreinigungsgerdt. Wie ich aus meiner Erinnerung noch weil, als ich das erste
Mal mit so einem Relnigungsgerdt vor meinem 15 six gestanden habe, war es mein hichstes
Ziel, die Unmengen an Fett, die sich im Laufe der Jahre in den Antriebswellen und an der ge-
samten vorderen Aufhingung angesam melt hatten, wegzuspritzen.

Und damit fangen eigentlich schon die Probleme, die man sich als Langzeitschaden in den
Citroen regelrecht hineinspritzt, an. Man mub sich vergegenwirtigen, daB so ein Hochdruck-
reinigungsgerit, das mit Druckwasser oder Dampfstrahl arbeitet, Driicke von 50 bar und mehr
erreugt, 7u dem Wasser- oder Dampfstrahl kann man dann noch Reinigungsmittel mischen, die
die R einigungskraft weiter echiihen. Keine GCelenkdichtung an den Kreuzgelenken der Antriebs- |
wellen kann eine Druckwasser- oder Dampfstrahlbehandlung mit einem Druck von 50 bar oder
mehr aushalten. Das bedeutet, dall Wasser in die Kreuzgelenke eindringt. Es bilden sich Rost-
stellen in den Nadellagern der Kreuzgelenke, die Nadeln bleiben dann stehen, haben dadurch
keine Lagerbewegung mehr und durch die hohe mechanische Belastung beim Fahren hinterlassen
die Nadeln Schlagrillen in den Zapfenm und Lagerbiichsen, da diese Belastung dann im mer an der
gleichen 5Stelle auftritt.

Noch schlim mer ergeht es den Antriebswellen, bei denen die Kreuzgelenke bei einer Uberholung
nachgeschliffen wurden. Durch das Nachschleifen ist die Dberflichenhiirte der Kreuzgelenkzapfen
ganz oder teilweise weggeschliffen, die Nadeln, wenn sie mal durch eingedrungenes Wasser zum
stillstand gekom men sind, hinterlassen dann viel schneller thre Schlagrillen und die Antriebs-
welle bekom mt ihr L agerspiel.

Auch nachtraglich angebrachte Gum mimanschetten fir die Kreuzgelenke, wie sie Fir den 11 CV
vermendet werden, helfen nicht mehr. Die Gum mimanschette bildet einen abgeschlossenen Raum
um das Kreuzgelenk herum, das heiBt Feuchtigkeit im Inneren kann sich auch durch den Fahrt-
wind nicht mehr verlieren.

Das, was ich oben fir die Antriebswellen gesagt habe, trifft mehr oder weniger auch fir andere |
Teile des Fahrreuges zu. Beispiele sind die Kugelbolzen, schon etwas angeqgriffene Gum mimetall-
Aufhdngungen usw.

Wenn man vor etwas warnt, dann sollte man auch eine L@sung veorschlagen.

Ieh fiir meinen Fall und fiir meinen Wagen benutze fiir die Reinigung Petroleum.

Petroleum ist mild, verdunstet langsam und ist ver allen Dingen nicht so gefdhrlich wie Benzin.
Antriebswellen, die ich iiberhole, reinige ich erst einmal mit Petroleum. Aggregate im Motor-
raum reinige ich so, daB ich mit einer Spritzpistole dasPetroleum aufspritze bei gleichzeitiger
Benutzung eines harten FPinsels, Petroleum ist billig, wenn man es unter ewner anderen Bezeich-
nung bestellt.
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