Ein alter Citroén wird wieder jung

Jahrelang auf der Suche nach einem attraktiven Oldtimer, kam Hugo

bis 1865 aktiver

Motorsportler, auf den Citrogn Traction Avant. Aber es war ein ganz besonderes Modell, das er
schlieflich auftrieb. Fiir die AMC schrieb er die Geschichie dieses Autos und den Hergang

fen hatte, um einen der klassischen

_Gangsterwagen” ausfindig zu ma-
chen. Obwohl das Angebot gerade dieser
Fahrzeuge so grofl schien, fand ich nicht
das, was ich suchte. Und dann kam eine Of-
ferte ins Haus geflatiert. in welcher etwas
von einem T C Baujahr 1936 stand. Beige-
fiigt waren zwei Fotos —und die zeigten so
etwas wie ein Cabriolet . ..

I chweiBgarnicht, wenichalles angeru-

Ein Citroén-Cabric

zu suchen, hatten wir
urspriinglich gar nicht erst in Betracht
gezogen, Ich wublite, dall diese Modelle zu
rar und zu teuer sein wiirden. Dieser 7 C
aberwar eine Cabrio-Limousine —unddies
schiender Wagen zu sein,denich mirunbe-
‘;‘nﬁt vorgestellt hatte. Ich war Feuer und
TFlamme.

Beider Besichtigungdes Wagensbekam
ich indessen einen gehorigen Schrecken.
Auf den Bildern hatte er noch einigerma-
fien komplett ausgesehen, nun aber stand
ich vor einem Schrotthaufen, Alles war
demontiert. Etwas wohler wurde mir bei
der Versicherung des Verkaufers, es seien
noch alle Teile da und dall er zuvor die Ab-
sicht gehabt habe, den Citroén selbst
herzurichten (was er aus einleuchtenden
Griinden dann wohl aufgegeben hatte),
Dennoch, meine Gefiihle waren so ge
mischt wie das Novemberwetter.

Nach einigen Tagen kam der Optimis-
mus in mir wieder durch. Ich besorgte mir
einen Transportanhinger und holte die
Cabrio-Limousine heim. Eigentlich hatte
ich von einer mitfiihlenden Seele ein paar
aufmunternde Worte erwartet, als ich
meinen Freunden meine Neuerwerbung
prasentierte-aber nichtsdergleichen Die
einen lichelten nur mitleidig, die anderen
nannten mich glattweg einen Spinner.

seiner Restaurierung auf.

Ich trat nun erst einmal dem Citroén-
Veteranen-Club bei und kiitmmerte mich
um Unterlagen zu meinem Fahrzeug. Ich
erhielt ein komplettes Werkstatthand-
buch fiir den 11 CV, der inder Technik —mit
wenigen Ausnahmen - mit dem 7 C iden-
tisch war. Dann legte

ich die Reihenfolge
der Restaurierungsarbeiten fest.

Zuerst erfolgte die Demontage aller
noch vorhandenen Teile. Das erwies sich
als recht schwierig, dennder Zahn der Zeit
hatte alles schon zerfressen und bose
Spuren hinterlassen. Aus Angst, die Ka-
rosserie zu verbeulen, lieli ich sie nicht
sandstrahlen, sondern entrostete sie per
Hand - eine Heidenarbeit. Aber ich war
mir bewulit, dal diese Vorarbeiten fir die
Qualitét der Restaurierung entscheidend
sein wiirden. Das gesamte Fahrezeug ein-
schlieflich Kotfliigeln und Kofferdeckels,
Muotorhaube und so weiter wurde bis aufs
blanke Metall abgeschliffen. Dabei erwies
sich, daB der Aufbau in der Substanz recht
gut war, besser, als zunachst angenom-
men. Lediglich die Bodenbleche muBten
neu eingezogen werden — hier war nichts
mehr zu retten.

Von Siidirankreich
nach Hannover

Ich hatte in Erfahrung bringen konnen,
dall mein Fahrzeug aus Studfrankreich
nach Deutschland gekommen war und
einsteinem Monsieur Claude Turmeau ge
hort hatte. Sein Name stand auch auf ei-
nem kleinen Messingplitichen auf dem
Handschuhkastendeckel. 1980 hatte Clau-
de Turmeau den Citroén bei einem Kilo-
meterstand von nur 37 353 an einen Hand-

ler verkauft, der ihn an einen Heizungs-
monteur in Besancon weitergab. Dann ge-
langte der Wagen nach Hannover und von
dort in meinen Besitz

Nach der Vorbe-
handlung der Karosse-
rie und den erforderlichen Schweilarbei-
ten wurde die erste Grundierung aufgetra-
gen, innen und auBen. Danach konnte ich
mich der Mechanik zuwenden. Alle defek-
ten Teile - und soviele waren es zum Gliick
nicht - konnte ich bei Klaus Schifer in
Aurich neu bekommen, sogar zu verhilt-
nisméBig ginstigen Preisen. I'berhaupt
war Klaus Schiifer jederzeit zu Auskinf-
ten und Hilfestellungen bereit, ein Service,
den ich nur allzugern in Anspruch nahm!

Enttiuschung beim

ersten Startversueh. ..

Nach dem Einbau der Lenkung, der Brem-
sen und Antriebswellen erhielt ich den in
einem Fachbetrieb tiberholten Motor zu-
riick, der anschliefend ins Chassis wan-
derte. Als dann noch die neu verchromie
Kithlermaske eintraf und rasch montiert
wurde, legte ich ersteinmal eine schipferi-
sche Pause ein - zumindest fiir 15 Minu-
ten...

Jetzt ging es an den Einbau der vielen
Kleinteile und die Neuverkabelung der
elektrischen Anlage. Eine miihselige De-
tailarbeit, bei der man kein rechtes Voran-
kommen erkennt. Geduld mull man ha-
ben...

Als ich das erstemal den Ziindschlissel
umdrehte und den Anlasser betitigte — tat
sich nichts. Welche Entthuschung! Wir
gingen der Sache nach und entdeckten
schlieBlich einen Rifl im Vergaserschwim-

25



mer. Erwurde gelotet, der Vergaser wieder
zusammengebaut — dann erfolgte ein
i ng die

Iwar an, stotter . brachte

ing. Es knallte aus -:le:m Aus-
as Leug 2

hielt.
Also

in Ordnung — der
indermotor lief wie
ein Uhrwerk,

Der Ton
in meinen Ohren.
n die Arbeiten an
t. Zehn-

sOnore

mal wurde die Karosserie lackiert und

zwischendurch immer wieder ndﬂ ge

schliffen. Diese Ar|

durch,

nem Lackierer vornehmn

schicht wurde zuletzt mit einem Klarlack
och

traterst mndr-m Anfugen aller Chrom

He Restaurierung
eines solchen Fahr-
reugs erfordert

srchon viel ﬂ‘plll.'nl‘i-
mus. Aber

stanz des Wagens war
besser, als zundchst
angenommen. Die
Sache lohnie sich!

mngen, Tirgriffe
endlich wirklich

Restoration of this
1936 Citro#n requined
a lot of courage.
Substantially sound,
the car proved to be
better than one would
have th hit at first
glance . ..




Stolz war ich auf die tadellos erhaltenen
Scheinwerfer, die neu verchromt worden
waren und als Fernlicht-Kontrolle einen
kleinen, roten Kopl auf der Oberseite
hatten. Anfinglich war ich der Meinung
gewesen, dall eine Neuverchromung nicht
niitig wiire - ich korrigierte diese Ansicht
aber schnell.

nicht
rechizeitig bestellt

Die Innenaussiatinng des Wagens sowie
das Verdeck wurden bei einem Sattler neu
angefertigt; auch die Holzrahmen der
Sitze und die Federkerne waren zu er-
neuern. Meine Geduld wurde wieder ein-
mal auf eine harte Probe gestellt, weil ich
die Polstermaterialien viel zu spét bestellt
hatte - und zwar in England. Letztendlich
war alles da, die Arbeiten gingen der Voll-
endung entgepen. Das hellgraue Verdock,
die hellgrauen Sitze standen dem hell- mit
dunkelblau lackierten Wagen ausgezeich-
net

Ein letztes Problem ergab sich mit dem
Rahmen der Windschutzscheibe. Vier ver-
schiedene probierte ich aus,
che alles

palite-es
gab da doch grioflere
Unterschiede bei den einzelnen Traction-
Avant-Modellen, als ich in meiner Un-
kenntnis angenommen hatte.

Bose Uberraschung bei
der Probefahrt

Meine erste Probefahrt machte mich awar
stolz, dennoch hatte ich ein seltsames Ge-
flihl in der Magengegend. Viel zu glatt war
die Fahrt durch die Stadt verlaufen - als
der Motor platzlich seinen Dienst versag
te. Der Wagen blieb stehen. Ich startete,
startete — und sah plotzlich Flammen. So-
fort sprang ich aus dem Auto, lief auf die
andere StraBenseite zu einer Tankstelle,
holte einen Feuerloscher. Der sich als un-
brauchbar erwies, als ich ihn ansetzte -
zum Gliick aber warendie Flammen schon
weniger geworden, verloschen ganz. Au-
er ein paar Blasen auf der Motorhaube
hatte der Brand keine Spuren hinterlas-
sen. Ich hatte noch einmal Gliick gehabt.
Seitdem hat ein Feuerlischer bei mir sei-
nen festen Platz im Wagen!

Was war geschehen? Wieder war der
Schwimmer die Ursache des Ubels gewe-
sen. Benzin war ausgetreten, hatte
sich am heiflen

Auspuffrohr
entzundet. Der Fehler
wurde behoben - und die nachste Probe-
fahrt verlief ohne Zwischenfille. Mittler-
weile habe ich mit meinem Citroén viele
tausend Kilometer zurickgelegt und eine
Menge Veteranenrallies mitgefahren, zu
meinem und zum Vergnigen aller, die bis

her den Vorzug genossen, mitgenommen
uwerden .

Die Freude am Oben-Ohne-Fahren kon-
nen nur wenig Besitzer eines Citroén
Traction Avant erleben. Die zweisitzigen
Cabriolets sind selten genug, aber eine
Cabrio- Limousine mit allen Vorzigen des
grofen, geschlossenen Wagens und auch
denen des offenen Tourers ist noch selte-
nér zu sehen Dieses Modell war nie
offiziell im Citroén-Angebot; man multe
e5 sich bei Spezialfirmen umbauen lassen.
Auf Wunsch arrangierte das auch der
Handler fur seine Kunden; da aber TA-Ca
brio-Limousinen so gut wie nie zu sehen
sind, hat man von dieser Moglichkeit
friuher offenbar nur wenig Gebrauch ge-

macht, — r :‘-1
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